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PROLOGO

“..n el prologo a su Vida de Sécrates (Madrid, 1947, pp.
16-17), Antonio Tovar establece dos categorias de personas
que, para abreviar, podriamos denominar arraigadas y
desarraigadas. Segun él, se da en las primeras esa virtud
moral consistente en la «obediencia a los viejos y profun-
dos instintos de la continuidad de la estirpe, la defensa de
lo propio, la fidelidad al genio del lugar en que se ha naci-
do», de la cual deriva una profunda alegria «irremediable-
mente ligada al terruno nativo». Esto, que puede servir
para entender mejor a pensadores y filésofos, es asimismo
aplicable al comtn de las gentes, siempre que maticemos
la clasificacién distinguiendo entre un arraigo espontineo,
teltrico, y otro mas calculado en favor de intereses particu-
lares, cuando no prostituido por sinrazones politicas. Por
desgracia, este dltimo es hoy el mas extendido en un pais
como el nuestro, disuelto en tantas autonomias, y tan rece-
losas unas de otras, como reinos de taifas hubo en otro



tiempo. Ello hace que el auténtico ciudadano arraigado se
encuentre no pocas veces perplejo, enfrentado al inautén-
tico, para quien el arraigo es solo una escalera con que
alcanzar cualquier sinecura.

Concha Casado, autora de este libro, no es de las
que capitalizan el amor a su tierra. Desde su tesis doctoral,
que la llevé muy joven a explorar la Cabrera Alta, hasta
solidas monografias como La coleccion diplomdtica del monas-
terio de Carrizo, o Indumentaria tradicional en las comarcas leo-
nesas , todos sus trabajos han girado en torno a las gentes 'y
las tierras de Leén. Pero a ellas dedica también energias
considerables de distinto cardcter: su preocupacion por
preservar y restaurar el patrimonio cultural, como los
monasterios, los palomares, los viejos oficios artesanos, le
han hecho usar mas el teléfono o el vehiculo que la pluma,
y apelar con mayor frecuencia al peri6dico o a la conferen-
cia que al libro o a la revista especializada. Labor ingrata y
de éxito dudoso, en constante pugna con la ignorancia, la
desidia, las ambiciones individuales y los intereses de parti-
do, es decir, las mezquindades de siempre, que son los ver-
daderos obstaculos tradicionales.

El presente libro, en parte fruto de lecturas ya apro-
vechadas en obras anteriores, y cuya difusion busca entre
un piblico més amplio, es un intermedio entre ambas acti-
vidades, civica y cientifica. Los textos que retine, casi des-
nudos de presentacion y glosa, hablan por si mismos. El
viejo reino de Ledn, ancha y variada encrucijada, aparece
aqui como centro de referencias en circulos de radio cada
vez mayor. Cuando viajar no era ain sinénimo de trasla-
darse, el viajero iba notando en cada lugar lo que le pare-
cia mas afin o llamativo, y sabia apreciar, con fruicién que
no excluye la critica, la diversidad de las costumbres y el
ajuste de cada una con la tierra en que se asentaba o de la
que brotaba. Hoy es sano airear sus relatos, porque en
ellos se conserva lo que la uniformidad atropellada de los



altimos tiempos ha borrado casi del todo. El urbanismo
salvaje, las murgas rockeras, la tirania de los vehiculos
motorizados, por citar s6lo algunos elementos que vuelven
anodina nuestra geografia, hacen estragos en Leén y en
Andalucia, en Madrid y en las Hurdes. Libros como éste
sirven para recordar que las autonomias carecen de senti-
do si no se apoyan en hechos diferenciales surgidos de la
interrelacion, mutuamente enriquecedora, del hombre
con su medio.

ANTONIO CARREIRA






PRESENTACION

Voo ser al como ey
LONSISEE

Ricnany Forn

porigionlidad,

través de una lectura reposada de determinados rela-
tos de viajeros extranjeros de los siglos XVIII y XIX, hemos
ido entresacando aquellos aspectos de la vida tradicional
espanola que llamaron especialmente su atencién, y a los
que dedicaron a veces jugosos comentarios.

No debemos olvidar Ia perspectiva de estos “curiosos
impertinentes”, como les llamé lan Robertson, ni la dura-
cién de su estancia en Espaiia que les permitiera contem-
plar con mas o menos detenimiento aquello que les sor-
prendia o admiraba. Sin duda que la formacién, el motivo
del viaje, el recorrido realizado y el contacto con personali-
dades esparfiolas, que muchos disfrutaron, ayudarian a
comprender mejor esas realidades que tenian ante sus ojos
y que muchas veces contrastaban con el ambiente cultural
de su pais de origen. Richard Ford hacia a sus compatriotas
esta sabia advertencia: “El viajero que se disponga a hacer
comparaciones no debe jamis olvidar que Espaia no es
Inglaterra, lo que muy pocos alcanzan a comprender”.
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El viajero que permanece durante largo tiempo en
nuestro pais y que visita sus variadas regiones, podra tener
una visién mds rica y completa que aquellos otros que se
detienen sélo un corto espacio de tiempo en alguna ciu-
dad o region. Claro es que aun éstos pueden ser de sumo
interés, por su cultura y su “saber ver”; pienso en el relato
del Padre Labat, que solamente estuvo en Andalucia, o en
el de Jane Leck, que visité el noroeste de Espana; ambos
nos dejaron valiosisimas observaciones sobre los mas varia-
dos aspectos de la vida espanola.

Las formas de viajar o las ventas y posadas estaran
presentes en todos y cada unos de los relatos, con anécdo-
tas curiosas que reflejan las incomodidades y las dificulta-
des del viajero por los caminos de Espaia. El color de los
pueblos castellanos, con sus casas de adobe o de tapial, las
techumbres de paja en las pallozas de la Sierra de Ancares
o los horreos de la comarca de Riano, los hallaremos des-
critos en estas paginas.

A su paso por diferentes lugares, €l viajero se encon-
traba con campesinos que realizaban faenas agricolas y
pudo contemplar cémo se hacfa la trilla, la maja, o el trans-
porte de los productos del campo con el forcao y el carro
chillén. Y algtin viajero escribié casi un estudio monogratfi-
co sobre los diferentes tipos de arado que iba descubrien-
do en cada comarca. También el funcionamiento de las
norias y de los molinos intereso a estos visitantes.

Los viejos oficios fueron descritos con primor: agua-
dores, serenos, arrieros, segadores, barberos. Y, lo mismo,
las artesanias e industrias, que ocupan un espacio impor-
tante en estos relatos.

El atuendo de los hombres y mujeres del mundo rural
no sélo se comenta minuciosamente, sino que se ilustra con
dibujos y fotografias. El traje del arriero maragato o del cha-
rro en Salamanca, y los diferentes tocados que vieron en las
regiones espaiiolas, quedaron recogidos en estas narraciones.



Centraron asimismo el interés de los viajeros, y de
forma muy especial, las demostraciones de religiosidad
popular y las costumbres con ellas relacionadas: toques de
campanas, santos protectores, culto a las animas, procesio-
nes, que muchos tuvieron ocasiéon de presenciar en la
Semana Santa o en la festividad del Corpus. Y algunas cos-
tumbres y tradiciones entranables en torno al nacimiento y
la muerte, quedaron escondidas en estos relatos, con ano-
taciones precisas y valiosas.

También la gastronomia, con las consabidas criticas
al ajo o al aceite, y la valoracion entusiasta del chocolate y
los vinos, tienen cabida en estos comentarios, asi como los
bailes y danzas populares, los juegos, espectaculos y diver-
siones -en los pequenos pueblos y en las grandes ciudades-
que estos extranjeros gustaron de recordar

El estudioso de la vida tradicional encontrara en
estos relatos una fuente de informacién que, contrastadas
con otras, puede darle una vision mas enriquecida, ya que
estos “curiosos impertinentes” se sorprendieron y cautiva-
ron ante unos hechos que, en ocasiones, nosotros no
hemos valorado suficientemente.






PERSONALIDAD DE LOS VIAJEROS

| ntentaremos perfilar a grandes rasgos la personalidad
de los viajeros extranjeros de los siglos XVIII y XIX recogi-
dos en este estudio’. Siete son los viajeros seleccionados
del siglo XVIII, con un bagaje cultural muy diverso, como
diversas son sus profesiones y nacionalidades: dos frailes, el
uno francés y dominico, el P. Labat, el otro italiano y jero-
nimo, el P. Caimo; un peregrino francés, Guillaume
Manier; un militar inglés, William Dalrymple, y un diplo-
matico francés el barén de Bourgoing. También hemos
escogido a un conocido personaje de la Ilustracién, el
inglés Joseph Townsend, y a un poeta, Robert Southey, de
la misma nacionalidad.

Jean-Baptiste Labat (1663-1738) llega a Espana pro-
cedente de las Antillas, desembarca en Cadiz el 10 de octu-
bre de 1705. Permanece cuatro meses en esta ciudad, con
algunos desplazamientos a Sevilla y a otros lugares andalu-
ces del entorno. Este dominico francés habia sido misione-
ro largos anos en las Antillas y regresaba a su pais natal;
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mas tarde viviria también en Roma. Hombre culto, activo e
inteligente, muy critico ante ciertas realidades que no eran
de su agrado, como demuestra en su relato. Trata varios
aspectos de la vida espafiola, que €l contemplo y vivio
durante su estancia en Andalucia. Alli pudo relacionarse
con personas de diversos ambientes. Escribié algunos
libros sobre sus viajes por América, Italia, Espana y regio-
nes de Africa.

El P. Norberto Caimo, de la Congregacion de San
Jerénimo, en Lombardia, viaja por Espana en 1755. Viene
a Barcelona en barco desde Génova, y le complace ver en
el puerto gran cantidad de delfines que saltaban en el
agua como si quisieran -dice- festejar su llegada. El relato
esta escrito en forma de cartas: la primera, fechada en Bar-
celona el 28 de mayo vy, la Gltima, en Salamanca el 30 de
octubre. Recorre a lomos de mula o en calesa las tierras de
Cataluia, Aragdn, se llega a Guadalajara y Madrid, inclu-
yendo la Granja y El Escorial, visita Segovia, Olmedo, Valla-
dolid y Salamanca. Persona bien informada, muestra un
especial interés por los temas artisticos y culturales; los
monumentos, las bibliotecas y las universidades ocupan
destacado lugar en el relato. Sus observaciones sobre cos-
tumbres y tradiciones son puntuales y valiosas. Es un fraile
con sentido del humor, de caracter amable, y que gusta de
conocerlo todo.

En el verano de 1726, el sastre picardo Guillaume
Manier peregrina a Santiago de Compostela, tenia veinti-
dos afios y realiza el viaje a pie con otros tres companeros.
El relato lo escribira diez anos después. Es una redaccion
escueta, donde narra las sorpresas e incomodidades del
viaje con anotaciones sobre medicina popular, gastrono-
mia y costumbres. Manier era muy aficionado a las piedras
de virtud y, asi, en Rabanal del Camino le comprara a un
peregrino auvernés una docena de piedras de golondrina y,
unos dias més tarde, adquirira otras diferentes que -segin
él- curaban algunas enfermedades.



En 1774 el militar inglés William Dalrymple empren-
de a caballo un amplio recorrido, desde Gibraltar, sede de
su guarnicion, hasta Galicia. Desde aqui pasa a Portugal y
vuelve a entrar en Espaia por Badajoz. 1 principal motivo
de su viaje, al parecer, era visitar la nueva Academia militar
de Avila y el Arsenal del Ferrol. En su relato, escrito en
forma epistolar, encontramos importantes datos sobre la
vida tradicional, tanto en relacién con los cultivos y las fae-
nas agricolas, como con las artesanias, el atuendo y los bai-
les populares. Este viajero es un fino observador de peque-
nas e importantes cosas. Conocia el Viaje de Espana de
Antonio Ponz, publicado solamente un ano antes, y posi-
blemente lo llevara consigo.

El diplématico Jean-Frangois Bourgoing (1748-1811)
desempeni6 el cargo de primer secretario del embajador
francés, conde de Montmorin. En 1785 regresa a Francia y
vuelve de nuevo a Espania, en 1792, para permanecer poco
tiempo en calidad de ministro plenipotenciario. Durante
sus dos estancias en Madrid (de 1777 a 1785 y de 1792 a
1793) viaj6 a la mayoria de las regiones espanolas. El relato
de Bourgoing es uno de los méas completos que aparecie-
ron en la segunda mitad del siglo XVIII, comparable al
espléndido libro de Townsend, de la misma época. Segin
Bourgoing, un pais llega a conocerse mediante unas rela-
ciones estrechas y continuadas con los diferentes tipos de
habitantes y el conocimiento perfecto de su lengua y cos-
tumbres.

Joseph Townsend (1739-1816) es un viajero con for-
macioén cientifica, un hombre de la Ilustracién que se inte-
resa por los problemas econémicos y sociales, y que posee
un gran conocimiento de estos temas. Hijo de un comer-
ciante londinense, se gradua en el colegio Clare Hall de
Cambridge, en 1762, y estudia medicina en Edimburgo.
Fue ordenado pastor en 1763 y designado rector de Pewsey
en Wiltshire, Visité Irlanda en 1769 y, al ano siguiente,
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Francia, Holanda y Flandes. Recorrié Espana desde la pri-
mavera de 1786 al verano de 1787 y nos ha dejado el mas
rico y valioso libro de viajes por Espana del siglo XVIII. El
itinerario de Townsend es muy amplio; abarca todas las
regiones espaiolas, a excepcion de Galicia, Cantabria, Vas-
congadas y Extremadura. El libro de su viaje por Espana se
publicé en Londres en 1791 y muy pronto fue traducido al
aleman y al holandés; en 1809 apareci6 una traduccion
francesa. Describe las costumbres y usos de los pueblos de
Espaina, trata de su economia: agricultura, comercio y
manufacturas, y de sus instituciones. El texto, de lectura
amena, es un fiel reflejo de la sociedad y de la cultura espa-
nolas de hace dos siglos, vistas desde la perspectiva de un
extranjero ilustrado.

El poeta inglés Robert Southey (1774-1843) llega a
La Coruna, en barco procedente de Inglaterra, en diciem-
bre de 1795. Venia acompanando a su tio, el reverendo
Herbert Hill, capellan en Lisboa. Después de cinco dias en
La Corunia donde el consul Alexander Jardine le introduce
en el mundo cultural de la ciudad, salen hacia Lugo en un
chirriante carruaje de seis mulas y contintian a Villafranca
del Bierzo y Ponferrada. La Nochebuena la pasarian en
San Miguel de las Duenas, en casa del barbero, porque en
ese pueblo no habia posada. Se detienen en Astorga y en
La Baneza, para seguir luego por Benavente hacia Madrid,
donde permanecen diez dias, ya que la corte acababa de
desplazarse por el camino de Badajoz, que ellos debian
seguir, y no era posible encontrar carruaje ni alojamiento.
Y el doce de enero, en una calesa tirada por dos mulas,
salen hacia Lisboa. El relato del viaje se publico un ano
después. Mas tarde dio a la imprenta otras dos ediciones
revisadas (1799-1808) en las que alteré algunos pasajes.
Aunque el autor se muestra con frecuencia mas critico que
elogioso, las piginas que escribi6 encierran observaciones
curiosas y, en ocasiones, rezuman ironia. Este poeta tradu-
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Jo al inglés el Amadis de Gaula'y la Crénica del Cid, y escribié
obras relacionadas con la historia de Espana.

Los viajeros del XIX que hemos seleccionado son
una decena. Entre ellos, tres son franceses: un politico y
hombre de letras, Alexandre de Laborde; un coleccionista
e historiador de arte, Charles Davillier, y un pintor, Jules
Worms. Los ingleses resultan mas numerosos, tenemos a
un marino, Samuel Cook, a dos escritores especialistas en
literatura de viajes, Richard Ford y George Borrow. Tam-
bién a dos escritoras, Louisa Tenison y Frances Elliot, junto
a una poetisa escocesa, Jane Leck, y a un cientifico de ori-
gen aleman, con nacionalidad britanica, Hans Gadow.

Alexandre de Laborde (1773-1842), hijo de un ban-
quero, estaba destinado al igual que sus hermanos a la
marina, e ingresa como alumno en la escuela de Juilly,
pero ante la dificil situacién politica, interrumpe los estu-
dios y marcha a Viena. Se incorpora al ejército austriaco y
sirve en €l hasta 1797. De regreso a su pais dedica su aten-
cion al estudio de las artes y las humanidades, y realiza via-
Jes a Inglaterra, Holanda, Italia y Espafa. Viene a Espana
como agregado a la embajada de Luciano Bonaparte
(1800-1801) y recorre la peninsula con un grupo de dibu-
Jjantes estudiando las antiguas ciudades y delineando los
monumentos. Fruto de este trabajo fue la magnifica obra
Voyage pittovesque et historique de UEspagne (1806-1820), en
cuatro volimenes y en gran formato, con grabados y textos
de tema histérico-artistico. Escribié Laborde otra impor-
tante obra: ltinéraive descriptif de UEspagne (1808-1809) que
comprende un amplio panorama de las regiones espano-
las. Los temas tratados por Laborde en sus publicaciones
son, fundamentalmente arte, arqueologia y literatura de
viajes.

Jean-Charles Davillier (1823-1883), coleccionista e
historiador de arte, consagré varios estudios a temas artisti-
cos espanoles: ceramica hispano-morisca de reflejos metali-
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cos, cueros artisticos de Cordoba, orfebreria y artes deco-
rativas en la Edad Media y el Renacimiento. En 1862 viene
a Espana acompanado del famoso dibujante e ilustrador
de libros Gustavo Doré, y juntos recorrieron todas las
regiones. Sus relatos fueron apareciendo por entregas en
la revista parisina Le Tour du Monde (textos de Davillier y
dibujos de Doré), desde 1862 hasta 1873. Mas tarde, estos
articulos se reunirian en un libro, bajo el titulo de LEspag-
ne (1874), con mas de trescientos grabados. Ese mismo
ano salié una traduccién italiana y, poco después, la ver-
si6n inglesa (1876) y la danesa (1878). A mediados del pre-
sente siglo se publicé la traduccién espanola, en edicién
muy cuidada, con notas y grabados. La posicién econémi-
ca de Davillier le permiti6 viajar e ir adquiriendo obras de
arte, que a su muerte pasarian a los Museos de Louvre y de
Sévres; también dond sus libros y manuscritos a la Bibliote-
ca Nacional de Paris. Davillier escribié una biografia del
pintor Mariano Fortuny (1838-1874) con el que viajé por
Espana y le unia una gran amistad. La obra de Davillier,
Viaje por Espatia, con interesantisimas ilustraciones de
Doré, abarca multitud de temas y de ambientes: trajes,
tipos, costumbres, artesanias, monumentos, paisajes, y
estan presentes todas las regiones espanolas.

El pintor francés Jules Worms (1832-1924?) escribi6
los recuerdos de aquellos viajes que habia realizado por
Espana en la segunda mitad del siglo XIX, y los public6 en
un libro, del que solamente se hicieron quinientos ejem-
plares, con cincuenta y tres grabados y ocho laminas de
dibujos y pinturas. A través de su lectura podemos saber
que visitd muchos lugares de Espana; estuvo, entre otros,
en Salamanca, Avila y Leén. Este pintor mostré aficiéon por
los temas espanoles: tipos populares, posadas, etc., y con
ellos colabord en revistas del siglo XIX (también ilustrd
una edicion francesa del Quijote, en 1884). A su paso por
Asturias, conoce en Oviedo a un hidalgo que se le ofrece



para visitar monumentos, y comenta Worms: “Lo sorprendi
mucho al declarar que preferia visitar tabernas, hosterias y
otros lugares frecuentados por la gente del pueblo”. En
Leon se aloja en una posada, que sirvi6é de maravilla a sus
planes pictoricos.

Samuel Edward Cook Widdrington, fue capitan de
navio de la marina inglesa y, una vez retirado, hizo un
largo viaje por las regiones espanolas que duré cerca de
tres anos (desde el mes de octubre de 1829 hasta el mes de
agosto de 1832). Sus anotaciones, bajo el titulo de Sketches
in Spain, aparecieron simultaneamente en Londres y Paris
en 1839. Y ese mismo afio se publicé una versién alemana,
El objetivo principal del libro era el precisar datos y corre-
gir inexactitudes que sobre Espaiia circulaban en obras
anteriores. El escritor leonés Enrique Gil y Carrasco dedi-
¢ en 1844 un elogioso comentario a esta obra, cuya lectu-
ra recomienda, no sélo por la solidez de sus Jjuicios y su
estilo sencillo, sino también por la benevolencia y nobleza
con que se escribi6. Realizé Cook un segundo viaje en
marzo de 1843, como guia y colaborador del Dr. Charles
G. Daubeny, profesor de botinica y quimica de la Universi-
dad de Oxford, a quien la Sociedad de Agricultura de
Gran Bretana habia encargado investigar la riqueza de los
yacimientos de fosforita en Logrosan (Caceres); una vez
cumplida la misién, el profesor Dauveny visité algunas ciu-
dades espanolas y regres6 a Inglaterra. Samuel Cook se
quedd6 en Espana recorriendo lugares ya visitados en su
primer viaje y otras regiones ain desconocidas para él,
como Galicia. De este segundo viaje nos dej6é un libro
titulado Spain and the Spaniards, que aparecié en Lon-
dres en 1844. El viajero inglés Richard Ford, contempo-
raneo suyo -ambos coincidieron y se conocieron en
Sevilla- hizo de Samuel Cook el siguiente retrato: “un
gran gedlogo y disecador de pajaros, hombre corpulento y
envarado, que se las da de fil6sofo”.
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Richard Ford (1796-1858) pertenecia a una familia
de la aristocracia inglesa, de ideas conservadoras y de reli-
gi6n protestante. Se gradué en Derecho en la Universidad
de Oxford. Fue un viajero infatigable, observador cuidado-
so y agudisimo, apasionado por todo lo que se refiere a
Espana: “Rerum Hispaniae Indagator Acerrimus”, es la
frase lapidaria de su tumba. Richard Ford no pensaba
escribir un libro cuando llegd a Espafia en el otonio de
1830, el motivo principal del viaje era la salud de su mujer,
también el gusto y la curiosidad. Sin embargo, fue tal el
interés que se tomo por nuestro pais, y tantas las lecturas
que hizo sobre arte y literatura, que con la gran cantidad
de notas que recogi6, pudo escribir uno de los més famo-
sos libros de viajes por Espana. El editor John Murray esta-
ba muy interesado en publicar una Guia de Espana, seme-
jante a la que habia editado de otros paises europeos; se
puso en contacto con Richard Ford y éste emprende la
tarea. En carta a su amigo George Borrow, que poco antes
habia hecho este mismo viaje, le decia en febrero de 1841:
“Me dedico ahora a mi Hand-Book sobre Espana... hace ya
tanto tiempo que realicé una de esas expédiciones monta-
do en mi jaca cordobesa, que ansio refrescar mis recuerdos
con sus informaciones y experiencias més recientes y, me
atrevo a decir, mas amplias que las mias”. El Manual para
viajeros por Espania aparecié en Londres en 1845, en dos
voltimenes, y con mas de mil paginas. El éxito fue enorme
y, en vida atun del autor, salieron otras dos ediciones, bas-
tante reducidas. Con las paginas que habia tenido que
suprimir y con otros nuevos escritos, publico Gatherings
from Spain (1846). El hispanista Gerald Brenan decia de
Richard Ford que la pasién y el entusiasmo que sentia por
las cosas de Espafia, le permitieron tener una vision pro-
funda del pais, asi como apreciar las diferencias existentes
entre sus regiones, y el aspecto humano y universal de los
espanoles.









George Borrow (1803-1881) paso su infancia y juven-
tud en diversas ciudades de Inglaterra y Escocia, segin los
desplazamientos que iba haciendo el regimiento en el que
servia su padre. Cursé humanidades y estudio lenguas en
la Universidad de Edimburgo. Posefa una facilidad extra-
ordinaria para los idiomas, y durante algtn tiempo trabajo
como traductor. A la edad de treinta afios consigue un
empleo estable en la Sociedad Biblica Britanica y Extranje-
ra. En 1833 la Sociedad le envia a Rusia, donde permanece
un par de anos; alli traduce al ruso algunos textos de tema
religioso y al mismo tiempo hace una versién inglesa de
poesias rusas. Regresa a Londres en octubre de 1835 y al
mes siguiente le envian a la Peninsula Ibérica; llega en
barco a Lisboa y a primeros de enero de 1836 cruza la
frontera por Extremadura. Borrow realizara tres viajes a
Espana, entre los anos 1836 a 1840. En el primero (enero
de 1836 a septiembre del mismo ano) se detiene en Bada-
Jjoz, donde encuentra algunos gitanos y comienza a reco-
ger materiales para su obra The Zingali (1841). Acomparia-
do por uno de ellos, sigue a Mérida y luego continua solo,
en diligencia, hasta Madrid. El principal motivo de su visita
era el deseo de obtener un permiso oficial para imprimir
en castellano el Nuevo Testamento, En el segundo viaje
(noviembre de 1836 a septiembre de 1838) desembarca en
Cadiz y sigue a Sevilla en un vapor por el Guadalquivir.
Desde Sevilla va a Cérdoba vy luego atraviesa la llanura
manchega para llegar a Madrid. A los tres meses se publica
la version espanola del Nuevo Testamento. Y acompanado
de un criado griego, Antonio Buchini, que habia estado al
servicio del politico espaiiol Cea Bermidez, emprende a
caballo un largo recorrido por el noroeste de Espana. En
el tercer viaje (enero de 1839 a abril de 1840) viene a Sevi-
lla y aqui conoce a Juan Antonio Bailly, un famoso perso-
naje del que habla Richard Ford en su Hand-Book, que se
encarga de recoger para él canciones gitanas. Luego se
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traslada a Madrid y planea futuros viajes. En 1842 aparece-
ra en Londres su libro The Bible in Spain, obra en la que
narra sus andanzas por tierras espanolas. Muy pronto se
hicieron ediciones en aleman y en francés. La traduccion
espafiola se debe a Manuel Azana, en el primer tercio del
presente siglo. La vida de George Borrow y de su amigo
Richard Ford quedaron marcadas por la realidad espanola
que ambos vivieron, y sus obras van a influir en la vision
que de Espana tendran sus compatriotas.

De Louisa Tenison (1819-1882) son muy pocos los
datos que hemos podido conseguir. En su libro de viaje
por Espaia, Castile and Andalucia (1853) deja entrever
algunos rasgos de su personalidad: viajera culta, de fina
inteligencia, y con gran sensibilidad artistica. Su obra va
ilustrada con preciosos dibujos suyos y del artista sueco Mr.
Egron Lundgren, que vivia en Sevilla cuando ella estuvo en
esa ciudad. Llega a Gibraltar en octubre de 1850 y sigue a
Milaga en un vapor que hacia la linea Cadiz-Marsella, viaje
que se habfa convertido en una especie de crucero turisti-
co. Lady Louisa Tenison venia buscando el clima suave de
la costa malaguefia que pensaba seria beneficioso para su
salud. Pasa el invierno en Malaga, y en la primavera
comienza un recorrido por pueblos y ciudades andaluzas.
Luego va a Madrid, y sigue hacia el norte visitando Burgos,
Valladolid y Leén. Desde la ciudad de Ledn quiere ir a
Zamora y Salamanca, pero en el frio mes de noviembre, no
se atreve, y vuelve en diligencia a Valladolid, continuando
hasta Madrid. Visita también Segovia, La Granja, El Esco-
rial y Toledo. Baja de nuevo a Andalucia, se detiene en
Cordoba y después va a Sevilla. Su estancia en Espana dura
dos aflos. Aunque indica que no ha consultado ningun
libro, excepto algunas crénicas locales, sin embargo, tradu-
ce un largo texto del escritor costumbrista Mesonero
Romanos a proposito del brasero espaiiol. A los viajeros,
sobre todo ingleses, les sorprende la falta de chimeneas en



las habitaciones de las casas espafiolas, y no les convence el
uso del brasero, pues “el calor es insuficiente y el tufo afec-
ta a la cabeza”, anota Louisa Tenison. Realizé también un
viaje a oriente préximo, antes de su viaje a Espana.

Frances Elliot es autora de varios libros sobre sus via-
Jes por Italia, Sicilia, Espafia y Constantinopla, cuatro
libros que llevan el mismo titulo: Diario de una mujer ociosa,
sOlo se afiade en cada uno de ellos el nombre del pais. En
el Diary of an idle woman in Spain (1884) recoge las impre-
siones de su recorrido por tierras espafiolas. Este se inicia
en la capital de Espaia; después de visitar Toledo y El
Escorial, va a Andalucia, Valencia y Murcia. Visita Burgos,
donde un “enjambre” de chiquillos la segufa a todas par-
tes. Se detiene dos dias en Ledn, pero hubiese deseado
permanecer mas tiempo. Contintia hacia Salamanca y mas
tarde visita Valladolid y Avila. Sus curiosas observaciones,
escritas en prosa poética e imaginativa, hacen pensar en
una mujer culta y erudita.

La poetisa Jane Leck viene a Espaiia en la primavera
de 1883 y viaja durante siete semanas por el noroeste de la
Peninsula. Al afo siguiente publicara su obra Iberian Sket-
ches (1884). Le acompaiia Mr. Robert Gray, que es el autor
de los dibujos del libro. Parece que en el viaje venia tam-
bién su hermana y otro caballero, ya que al llegar a la posa-
da de Villafranca del Bierzo(Leén)comenta que tuvieron
grandes dificultades en hacer comprender a la posadera
que “una habitacién con cuatro camas era un acomodo
insuficiente, segin nuestras ideas britanicas, para dos caba-
lleros y dos damas”, y que su hermana y ella pasaron la
noche en una habitacién situada encima del establo. Jane
Leck fecha el prefacio de su libro en la Navidad de 1883 y
en la localidad escocesa de Hollybush. Publicé més tarde
un libro de poesias.

El viajero aleman Hans Friedrich Gadow (1855-
1928) estudié ciencias naturales en las Universidades de
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Berlin y Jena, y se doctora en esta ltima en 1878. En 1880
va a Inglaterra como profesor adjunto de la secciéon de
zoologia del Museo Britanico de Londres; dos anos mas
tarde se traslada a la Universidad de Cambridge. En 1884
adquiere la nacionalidad britanica y permanece en Inglate-
rra donde contrae matrimonio con Clara Maud, hija de un
profesor de medicina en Cambridge. Realiza con su mujer
dos largos viajes por el norte y noroeste de Espana, y publi-
ca después sus impresiones bajo el titulo In Northern Spain
(1897), uno de los mas apasionantes libros de viajes por las
valiosas observaciones que nos proporciona. Va ilustrado
con fotografias y dibujos, la mayoria firmados por su
mujer, y se inicia con unas notas sobre la forma de realizar
el viaje, asi como algunos consejos practicos relacionados
con el equipaje y provisiones. Hans Gadow es un cientifico
y un viajero singular. Sus anotaciones son preciosas y abar-
can diversos detalles de la vida espanola. Dedica también
su atencién al paisaje, la fauna y la flora del norte de Espa-
fla y se aprecia en él una gran sensibilidad hacia las cosas
aparentemente menudas pero de gran importancia etno-
grafica. Publicé también otro libro de viajes, relacionado
con su estancia en Méjico.

1 Se cita en algiin momento al viajero del siglo XVI Henrique Cock y a Alfred

Jouvin, del XVII, asi como a Antonio Ponz y a Gaspar Melchor de Jovellanos,
escritores y viajeros del XVIII, también a Pedro Antonio de Alarcén, del XIX.
De todos ellos se da noticia bibliogrifica en el apartado correspondiente.



FORMAS DE VIAJAR

.08 viajeros del siglo XVIII recorrieron generalmente
los caminos de Espana en caballerias, coches de colleras,
calesas o calesines y galeras. En el XIX, la diligencia y el
ferrocarril fueron los medios mas habituales, aunque
muchos de ellos siguieron utilizando los caballos y las
mulas.

Nada hay mds agradable -escribia Alexandre de Labor-
de- que recorrer a caballo la hermosa tierra de Espana.
Richard Ford era del mismo parecer y recomendaba este
medio de viajar “ya que es, con mucho, el mis agradable vy,
ciertamente, por lo que se refiere a dos tercios de la exten-
sion peninsular, el inico factible”,

Pero no solamente los viajeros extranjeros, sino tam-
bién los espaioles de la época preferian y valoraban el viaje a
caballo. Asf lo expresaba Jovellanos en carta a Antonio Ponz
en el afio 1782. Escribia este ilustrado e incansable viajero:



Caminar en coche es ciertamente una cosa muy regala-
da, pero no muy a propésito para conocer un pais.
Ademis de que la celeridad de las marchas ofrece los
objetos a la vista en una sucesion demasiado rapida
para poderlos examinar, el horizonte que se descubre
es muy cenido, muy indeterminado, variado de
momento en momento, y nunca bien expuesto a la
observacién analitica. Por otra parte, la conversacion
de cuatro personas embanastadas en un forlén, y
jamas bien unidas en la idea de observar, ni en el
modo y objetos de la observacién; el ruido fastidioso
de las campanillas y el continuo clamoreo de mayorales
y zagales, con bandolera, su capitana y su tordilla, son otras
tantas distracciones que disipan el animo y no le per-
miten aplicar su atencion a los objetos que se le pre-
sentan,

Las caballerias podian ser propias o de alquiler, y
ejemplos tenemos de ambas cosas, asi como de la compa-
nia de un guia, mozo de mulas, o de otros viajeros. El
comandante William Dalrymple en 1774 recorre Espana
en caballo propio, de sur a norte. Inicia su viaje en Gibral-
tar “acompafiado del correo”, con el que hace la primera
jornada. Después de once horas llega a Gaucin; la pobre e
incémoda posada le desanima a continuar el viaje, y no
debieron estar ausentes de su estado de dnimo las cruces
de madera que habia visto en el camino:

Después de haber tomado los pasaportes del general
espanol del Campo de San Roque, sali el 20 de junio, a
las dos de la mafiana, acompaiiado del correo con el
que he hecho la primera jornada. A las siete nos
encontramos a orillas del Guadiaro, donde descansa-
mos algunos minutos y continuamos nuestro camino...
Después de haber estado cerca de once horas a caballo
para hacer lo que llaman seis leguas en este pafs, llega-
mos a Gaucin. Hemos pasado ante dos cruces de
madera; estas cruces indican que hay alguien enterra-
do en ese sitio; en general son otras tantas sefiales de
algin asesinato cometido en ese lugar; una vez alzadas,



los habitantes las cuidan y las perpettian, de manera
que se ven algunas que tienen mas de cien aiios.

En la posada o venta de Gaucin toda la ayuda que
consiguieron fue la cebada para los caballos y los utensilios
de cocina para preparar los alimentos. Un montén de paja
les sirvi6 de cama y se arroparon con sus capotes a modo
de manta. A la manana siguiente, a las cinco de la mafana,
continuaron el camino, y “os aseguro -escribe- que no fue
sin cierta repugnancia de mi parte, porque si no hubiese
sido por el temor del ridiculo seguramente me hubiera
vuelto a Gibraltar, donde todo me era més agradable”.

El viajero Joseph Townsend incluye en el comienzo
de su relato unos consejos para viajar por Espaiia, que con-
templan diversos aspectos: equipaje, criados, cartas de cré-
dito, recomendaciones, etc. En cuanto a los medios de
transporte dice que se podra “utilizar el correo alli donde
exista, unirse con oficiales de camino hacia sus diferentes
destinos, alquilar un coche o resignarse tranquilamente a
ser transportado por una calesa, un calesin, una mula o un
borrico”. Estos altimos -afiade- son los mas ttiles para cru-
zar el pais o vagar por las montanas.

En mula, con un guia, viaja Townsend de Leén a
Oviedo vy, al regresar de nuevo a Leén, estaba tan satisfe-
cho de sus servicios que contintia con él hasta Salamanca:

Cuando, al cabo de tres dias, llegamos a Leén, me
encontraba tan satisfecho con los servicios de mi guia
que me puse con €l de acuerdo para que me acompa-
fiara a Salamanca. La ida y la vuelta me costé un peso
fuerte al dia, unos cuatro chelines, precio en el que se
incluia su servicio y el de su mula. Sus gastos se los
pagaba él, que es la férmula mas conveniente para un
extranjero, aunque los naturales encuentran preferible
ser ellos mismos quienes deban mantener a su guia.

Y en otro pasaje de su relato nos informa de que en
Castilla la Vieja los mozos de mulas cobran normalmente



cuatro reales diarios por su trabajo, otros tantos por la
mula y seis por la cebada. Townsend viaja en mula por
otras regiones y, en borrico, de Madrid a Toledo.

El marino inglés Samuel Cook va en 1843 desde
Le6én a Oviedo con un guia que le habia alquilado unas
mulas bastante medianas: “Me vi obligado a montar en una
albarda en lugar de la silla; pero no tenia ninguna obje-
cién contra este aparejo, que si esta bien hecho presenta
algunas ventajas sobre la silla de montar espanola, pues
uno se encuentra mas desahogado en el asiento, una vez
que se acostumbra, y en la region salvaje que debia atrave-
sar la apariencia y el estilo eran de poca importancia”. En
la posada de Busdongo se detiene a pasar la noche y con-
versa largamente con el cura del lugar sobre diversos asun-
tos.

En mula de alquiler se dirige el fraile italiano P. Nor-
berto Caimo hacia Salamanca, desde Valladolid, en el mes
de septiembre de 1755; fue un viaje accidentado: dos
mulas y un burro para llevar su equipaje componian el
séquito. El burro, que se habia quedado rezagado a cierta
distancia, al pasar una especie de puente cayo al agua, y los
libros que llevaba se mojaron, pero “el mayor mal fue para
el burro que habiendo caido desde lo alto y no habiendo
sido auxiliado demasiado pronto se encontro en las ulti-
mas cuando lo sacaron... y expiré un momento después”.

Con todo, el viaje en mula o en asno es el preferido
-segtin Richard Ford- por los espafoles. Resultan mas
seguros que el caballo en los terrenos abruptos. Y con su
caracteristica ironia comenta ¥Ford:

La mula representa en Espana el mismo papel que el
camello en Oriente y tiene en su moral (junto a su aco-
modacién al pais) algo de coman con el cardcter de sus
duenos: es voluntariosa y terca como ellos, tiene la misma
resignacion para la carga y sufre con el mismo estoicismo
el trabajo, la fatiga y las privaciones. La mula se ha usado
mucho en Esparia y la demanda de ellas es grande.









Otro medio de transporte utilizado en el XVIII es la
calesa, con asiento generalmente para dos personas, tirada
por una o dos caballerias, y el calesin, calesa ligera de una
sola caballeria. En calesa de dos mulas sale Southey con su
tio, de Madrid hacia Lisboa, un 12 de enero de 1796, y
Townsend utiliza el calesin para desplazarse a varios luga-
res; entre otros, a la ciudad de Le6n desde Madrid:

El sabado 22 de julio de 1786 mi joven amigo, el apo-
derado de su familia y yo abandonamos Madrid en dos
calesines. Lo hicimos poco después de media noche
con objeto de evitar el inaguantable calor del medio-
dia, lo que nos sirvié para caer en un mal peor para el
que no estibamos preparados, pues los carruajes abier-
tos, el intenso frio de la noche y el viento del norte
que nos azotaba de frente nos hicieron dificil mante-
ner el calor del cuerpo hasta que no sali6 el sol.

Antes de las ocho de la mafiana ya habiamos recorrido
cinco leguas sobre un terreno llano cubierto con arena
de granito...

Después de siete leguas o diez horas de viaje - conti-
nua el relato del viajero - comienzan a subir la cadena de
montanas que separan las dos Castillas. Y nada mas cruzar
el puerto de Guadarrama se detienen en una venta con
comodas camas y precios establecidos por el gobierno.
Poco después de media noche se levantan, toman un cho-
colate, y contintian el camino hacia Villacastin, donde des-
cansan al mediodia; antes, nada mas amanecer, habian
saboreado bajo un arbol unas lonchas del jamén que lleva-
ban. En Villacastin cargan sus pistolas, pues tenfan que
atravesar un bosque de encinas “famoso por sus ladrones y
rico en cruces conmemorativas”. Llegan a Leén y, después
de haber pasado unos dias en esta ciudad, el uno de agosto
alquila Townsend una mula para seguir hasta Oviedo; sus
dos acompanantes lo hicieron en los caballos que les envid
el padre de uno de ellos.



Un vehiculo de mayor tamano que la calesa era el
coche de colleras, de cuatro ruedas y arrastrado por seis o
siete mulas que llevaban unos collares de lona o cuero,
rellenos de borra o paja. Tenia capacidad para cuatro per-
sonas, y en un coche de colleras alquilado sale Townsend
de Barcelona hacia Madrid en compania de tres oficiales
del ejército espanol. En viajes largos, las mulas solian des-
cansar una jornada a mitad del camino; en esta ocasion el
descanso coincidié en Zaragoza. A su llegada a Madrid
hacen las cuentas del viaje:

Antes de separarnos tuvimos que arreglar nuestras
cuentas. El coche, con dos cocheros y siete mulas [sic],
nos costé seglin convinimos treinta y cinco doblones o
veinte guineas, y dimos como gratificacion a los coche-
ros seis doblones, lo que equivale a tres libras doce
chelines. El gasto del camino, para la alimentacién,
fue de ciento cuarenta reales. La suma total ascendi6 a
treinta y seis libras, cantidad que para un viaje de cien
leguas espanolas y catorce jornadas debe considerarse
moderada.

También va Townsend de Madrid al Escorial en un
coche de colleras y queda sorprendido de la destreza de
los conductores y de la docilidad de las mulas:

Los dos cocheros se sientan sobre el pescante, y s6lo
las dos mulas mas préximas a ellos de las seis que tiran
el carruaje tienen riendas que las guien; las cuatro de
cabeza se encuentran completamente libres de ellas, y
es la voz el Gnico medio de que disponen los conduc-
tores para gobernarlas. Enjaezadas de esta manera, se
lanzan al galope todo el camino y cuando llegan a
algtin pequeno recodo que les obliga a torcer a la
izquierda o a la derecha, obedecen al instante a lo que
les dicen y se mueven todas a la vez, arqueandose
como una ballesta. Sin embargo, todas necesitan que
se las ensefie, y con frecuencia es necesario corregirlas.
Cuando rehtisan el collar o se niegan a seguir a las
demas en sus movimientos, pronunciar sus nombres,



por ejemplo, Coronela o Capitana, con cierta vehemen-
cia, las tres primeras silabas rapidamente y la 4ltima de
forma lenta, es suficiente para despertar su atencion y
asegurar su obediencia, pues reaccionan ante esta VoZz
levantando las orejas y poniéndose enseguida en movi-
miento. Pero si esto no las hiciera obedecer, uno de
los hombres saltaria rabioso del pescante, se acercaria
con furia a la mula que originé su ira y la azotaria sin
piedad; luego, al instante subiria otra vez a su sitio y
tranquilamente terminaria la historia que le estaba
contando a su companero. Al final de este viaje crefa
haber aprendido el nombre de todas las mulas.

A finales del XVIII viene a Espana el barén de Bour-
going, en calidad de secretario de la embajada francesa. Se
informa del estado de los caminos y posadas, asi como de
los diferentes medios de transporte, y también viaja en
coche de colleras, al que no se acostumbré sin pasar
momentos de inquietud: “Es un carruaje mas sélido que
comodo, arrastrado por seis mulas que no tienen mas
freno ni mas acicate que la voz de sus conductores, Vién-
dolas unidas entre s y a la lanza del coche con simples
cuerdas, vagar como a la ventura por los tortuosos caminos
de la Peninsula, el viajero se cree abandonado en manos
de la Providencia, pero al menor asomo de peligro un
grito del mayoral basta para contener y dirigir a los déciles
animales. Si disminuyen su ardor, el zagal -lo que nosotros
llamamos postillon- se apea de la vara, donde va sentado,
los anima a voces y a latigazos, corre a su vera durante un
rato y vuelve a su sitio hasta nueva coyuntura. Esta conti-
nua vigilancia tranquiliza pronto al viajero, aun cuando
persiste el asombro ante el hecho de que tan arriesgada
manera de viajar no dé ocasién a mas frecuentes desgra-
cias”. Este mismo viajero nos relata la mejora que se intro-
dujo para acelerar el transporte en coche a base del relevo
de las caballerfas, lo que ya se habia practicado, sobre
todo, en el correo oficial:



Hay en Espafa desde hace mucho tiempo, una mane-
ra muy ripida pero muy cara de viajar: consiste en dis-
tribuir de antemano relevos en la direccién que se
desea tomar. Estos tiros de seis mulas hacen recorridos
de cinco o seis leguas con una rapidez que no seria
posible obtener, corriendo la posta, en ningin otro
pais europeo.

Gaspar Melchor de Jovellanos, en una larga compo-
sicién poética titulada Epistola herdica de Jovino a sus amigos
de Sevilla, escrita en octubre de 1778 con motivo de su sali-
da de Sevilla hacia Madrid, ya nombrado alcalde de casa y
corte, describe su viaje en un coche de colleras. De ese
poema son estos versos:

Sumergido mi espiritu en un profundo
golfo de congojosos pensamientos,
va mi cuerpo arvastrado al albedrio
de los crueles hados.

Ay cudn raudamente

me alejan las veloces mulas de tu ribera,

oh Betis deleitoso!
Siguen la voz, con incesante trote,
del duro mayoral, tan insensible,

0 may mds que ellos, a mi amargo llanto.
Siguen su voz; y en lanto el enojoso
sonar de las discordes campanillas,
del latigo el chasquido, del blasfemo

zagal el ronco amenazante grito,

y el confuso tropel con que las ruedas
sobre el caril pendiente y pedregoso
raudas el eje vechinante vuelven,

mi oldo a un tiempo y corazén destrozan.
De ciudad en ciudad, de venta en venia,
van trasladando mis dolientes miembros,
cual si ya fuese un vigido cadaver.

El coche de colleras todavia se usaba en el siglo XIX;
al menos, en su primera mitad, y Richard Ford escribi6
44~ unas paginas sobre este vehiculo al que califica de “enor-









me y pesado armatoste”. Junto al coche de colleras estaba
la galera, que llevaba no sélo viajeros sino también mer-
cancias.

La galera es un largo carromato de cuatro ruedas,
cubierto con lona o lienzo fuerte en forma de boveda sos-
tenida por aros, del que tiran ocho mulas. Solia tener cabi-
da para doce personas, pero de ordinario iban en su inte-
rior muchas mas. Segitin Davillier:

El interior de una galera es un verdadero caos. Los via-
jeros se ven obligados a luchar contra los equipajes
que no dejan de caérseles encima, y a los que el mayo-
ral siempre da preferencia, visto que es el responsable;
€n cuanto a los desgraciados viajeros, si llegan a rom-
pérseles algunas costillas, es cosa de ellos. Un dia
cometimos la imprudencia de aventurarnos en una
galera, pero no permanecimos mucho tiempo alli, pre-
ferimos seguirla a pie, lo que fue facil, pues apenas si
hace siete u ocho leguas al dfa. El zagal de la galera
desempena un papel mucho menos activo que el de la
diligencia. Organiza los altos, da de beber a las mulas
en grandes calderos de hierro que cuelgan a los lados
del vehiculo, y en las cuestas abajo frena la pesada
maquina por medio de una larga pértiga que apoya
sobre una de las ruedas, haciendo palanca.

Samuel Cook nos describe un episodio que le suce-
di6 con su equipaje enviado a Granada desde Madrid en 1a
galera: “Una vez me dirigia a Granada por una ruta con
rodeos y despaché mi pesado equipaje, que era de conside-
rable valor, por una galera. Lo entregué, con la llave, a un
hombre a quien no habia visto nunca, y recogi el recibo
que alguien le escribid, pues él no sabia. A mi llegada a
Granada envié un criado a recoger mi badl a la direccién
indicada, y volvié con esta respuesta: diga al caballero que
deberd venir en persona y abrir aqui el bail para compro-
bar que todo esta correcto. No hace falta afadir que asi
fue. EI hombre se habia vuelto a Madrid a su ocupacién



habitual, y habia dejado el equipaje a cargo del dueno de
una pequeia posada donde solia alojarse, en el centro de
la ciudad”.

El escritor costumbrista Mesonero Romanos recuerda
que en su ninez viajo en galera con su familia (dos personas
mayores y cinco ninos) desde Madrid hasta Salamanca en el
verano de 18138. En esta distancia “que hoy se salva en diez
horas de ferrocarril -escribe-, empleé nuestra galera cinco
dias mortales, a razén de cinco o seis leguas en cada uno y
andando antes de amanecer hasta bien entrada la noche”.

Un transporte rapido surge con la diligencia, que va
a ser el medio més generalizado durante todo el siglo XIX,
hasta la llegada del ferrocarril. A comienzos del pasado
siglo se establecen realmente las primeras empresas de dili-
gencias, si bien un servicio regular de ellas funcion6 ya en
1778 en la ruta de Madrid a Bayona, por Valladolid y Bur-
gos, trayecto que se hacfa en seis dias en verano, y algo mas
en invierno.

Las primeras diligencias disponian solamente de seis
u ocho plazas, con dos clases de asientos o billetes. En los
afios treinta del siglo XIX -segtin Santos Madrazo- aparecen
las diligencias de mas de doce plazas y con cuatro o cinco
tipos de asientos; el méds caro y comodo era el de berlina,
departamento cerrado, y el mas econdémico era el asiento
de faeton, en la parte superior, donde se colocaban los
equipajes. Las diligencias de mediados del XIX tenian
capacidad para unos veinte viajeros y lo mas frecuente era
su distribucién en tres compartimientos: berlina, interior'y
rotonda, a los que se anadian otros dos tipos de asientos,
més econémicos, denominados imperial y cupé, situados
encima de la cubierta y delante de la baca. Charles Davi-
llier ocupé uno de estos dos tiltimos lugares en la diligen-
cia que le llevd desde Barcelona hasta Valencia:

Nuestra diligencia, con un tiro de doce mulas, levantaba
torbellinos de polvo blanco. Felizmente, como habiamos



tenido la precaucion de coger sitio en la imperial, la
nube pocas veces se levantaba hasta nosotros, mientras
que los viajeros del interior estaban literalmente cubier-
tos de polvo. Nos encontrabamos, por otra parte, magni-
ficamente colocados para estudiar a nuestras anchas la
estructura de una diligencia espariola. Este pesado vehi-
culo se encuentra bardado y reforzado de hierro, de
manera que pueda resistir los mas bruscos choques. En
cuanto a la distribucion interior, se diferencia de la de
nuestras diligencias en que tiene dos berlinas, comuni-
cando entre si por un ventanillo que puede abrirse o
cerrarse a voluntad, y algunas persianas construidas con
laminitas de madera, precaucién excelente contra el
calor, Los caballos y las mulas, cuyo nimero no es infe-
rior nunca de ocho y excede pocas veces de catorce,
estan siempre afeitados de medio cuerpo en sentido
horizontal, se les engancha siempre dos a dos, dejando
entre cada pareja un espacio bastante grande... El perso-
nal de la diligencia se compone invariablemente de
mayoral, zagaly delantero.

Se queja Davillier del elevado precio de las diligen-
cias, mucho mas caras que el ferrocarril, y del reducido
equipaje que se le permitia al viajero. No obstante, él se des-
plazé muchas veces en diligencia por las tierras de Espana.
También recuerda haber utilizado en Valencia la tartana,
una especia de carreta cubierta con tela encerada sostenida
por aros, y en cuyo interior habia dos bancos colocados a lo
largo; al menor vaivén, los viajeros son lanzados unos contra
otros y “bastan dos horas de tartana para quedar molido”.
Mas tarde, en su viaje de Lorca a Granada, vuelve a subir a
una tartana; durante el recorrido se monté un viajero pro-
visto de mantas y almohadas para protegerse en las bruscas
sacudidas, se hicieron amigos y compartieron todo lo que
Hevaban.

Ladiligencia fue un claro avance de comunicacién entre
los pueblos y un medio eficaz de difundir las ideas, “que se aga-
rran como el polvo a los paquetes y viajan también en diligen-
cia”, escribfa Larra en un famoso articulo publicado en 1835,
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Los viajes en diligencia contaron con un buen servi-
cio de posadas. Asi, por ejemplo, en 1842 la Compania de
Diligencias Generales y de Caleseros de Burgos, con un
viaje diario de Madrid a Bayona en cinco jornadas y coches
de quince plazas, anunciaba unas normas por las que habi-
an de regirse las posadas, destacando en ellas la limpieza
de mesas y camas, asi como la calidad y el esmero en las
comidas.

Del alboroto y movimiento que se producia en torno
a la llegada o salida de las diligencias tenemos estampas
muy significativas, como pueden ser los textos y dibujos del
pintor francés Jules Worms, realizados durante su estancia
en la ciudad de Ledn, en la segunda mitad del siglo XIX:

Sobre las seis de la tarde lleg6 la diligencia, y en segui-
da se formé gran jaleo en la plaza. Empezaron por
colocar encima grandes paquetes, montones de frutas
y legumbres, odres y pedazos de carne; luego llamaron
a los viajeros, que fueron ocupando sus asientos sucesi-
vamente. Cuando todo el mundo estuvo instalado,
incluso en la imperial, y solo faltaba cerrar la baca, me
invitaron a encaramarme a ella, antes de retirar la
escalera, y alli me acurruqué entre dos batles. De esa
manera pude descifrar el enigma: en eso consistia el
misterioso segundo cupé que me amenazaba y del que
no podia zafarme. En efecto, mayor incomodidad era
imposible: una vez cerrada la baca me encontraba en
la oscuridad mas completa. Tenia delante de mi a los
cuatro viajeros de la imperial, quienes, para anadir
horror a mi situacién, pretendian cerrar la cortina de
cuero para apoyar en ella la espalda. Yo protesté con
tal energia y elocuencia, manifestandoles que si me
quitaban el poco aire respirable que me quedaba pere-
ceria asfixiado, que se apiadaron de mi. Sin duda no
quisieron llevar detrds un cadaver y dejaron abierta la
cortina. Pasé la noche mas espantosa que se pueda
imaginar; las vituallas, en cuyo centro me encontraba
hundido, despedian toda suerte de olores que, aislada-
mente, podrian ser apetitosos, pero mezclados forma-
ban una cacofonia de aromas insoportables.



Al fin, llega a Valladolid, molido, reventado y ham-
briento; unos sustanciosos alimentos le hicieron olvidarse
un poco de sus desventuras.

Un medio de viajar que, a mediados del XIX, comien-
za a competir con la diligencia, es el ferrocarril. La lentitud
y las frecuentes paradas de los trenes son destacadas por
estos viajeros: “Es un poco pesado parar cada diez minutos
mientras que los empleados del tren fuman y charlan en
un sitio donde nadie intenta ni subir ni bajar del tren”,
comentaba la poetisa Jane Leck después de su viaje de
Palencia a Ledn, en un tren expreso que tardd cinco
horas.

Un afio antes, en 1882, otra viajera, Frances Elliot, se
muestra asombrada de los horarios y de la deficiente orga-
nizacién de este nuevo medio de transporte:

Salir de viaje a la una o a las dos de la mafiana y encon-
trar en la estacién a todos, perros incluidos, mucho
mas despiertos que durante el dia, causa no poca irri-
tacion. Sin embargo, en un pais donde la hora preferi-
da para despachar asuntos importantes con alcaldes o
gobernadores es la medianoche, hay que reconocer al
menos una cierta coherencia de costumbres. Tampoco
cabe hacerse ilusiones de que el viaje sea directo; siem-
pre hay dos o tres transbordos con varias horas de
espera al amanecer, en algiin lugar perdido donde
dormitar un rato y tener pesadillas sobre un asiento
duro o un banco adn peor. Cuando el tren se pone en
marcha un mozo asoma la cabeza y, con voz incapaz de
despertar a un recién nacido, deja caer que ‘el tren
para Zamora, Medina o Salamanca, esta saliendo”, Si
el viajero no oye o no entiende lo que dice, nadie le
despertara ni se preocupard de él, asi espere hasta el
dia del juicio. Los nombres de las estaciones casi
nunca se anuncian, por lo que hay que estar alerta,
digamos a las tres de la mafiana en la oscuridad de la
noche, peleando contra un suefio irresistible, pues
segtn el principio vigente en Espafia, una vez que se
facilitan los medios de locomocién, cada cual debe
arreglarselas para utilizarlos.

At



Y Charles Davillier nos habla de “la moderada veloci-

dad” del tren que les condujo de Ledn a Astorga, un viaje
que duré dos horas. Los trenes espaiioles -dird- no perdo-
nan ni una estaciéon. Pero esta lentitud queda compensada,
en ocasiones, por la agradable compania que encuentra,
como le sucede en el trayecto de Zaragoza a Miranda de

Ebro:

Fl mozo de la Fonda del Universo nos despertd a las
cuatro de la manana, pues el tren sale antes de que
amanezca, como sucede con frecuencia en Espana.
Sacamos los billetes para Miranda de Ebro. Iba a salir
el tren cuando unos estudiantes, armados de sus guita-
rras, se sentaron en nuestro compartimento. Nos salu-
damos y hablamos; s6lo unos minutos bastan para
romper el hielo, gracias a la franqueza que distingue al
cardcter espafol, y ya somos los mejores amigos del
mundo. Entonan una jota coreada como despedida de
la capital de Aragdén. Podemos estar seguros de que en
tan alegre compania nuestro trayecto de siete horas no
nos parecera demasiado largo, pues el repertorio de
nuestros compafieros se muestra inagotable.



VENTAS Y POSADAS

ias ventas y posadas son quizd de los recuerdos mais
vivos que guarda el viajero de su viaje por las tierras espa-
nolas, y se complace en anotar hasta los detalles mas
nimios. Muy raras veces encontraba el viajero un aloja-
miento comodo y acogedor. Si percibia diferencias entre
una venta, situada en caminos o despoblados, y una posada
de un nacleo mas o menos rural, o la fonda y el hotel de
villas y ciudades. Para Richard Ford las posadas espafiolas
podian dividirse en varias clases: las malas, las peores y las
incomparablemente peores, por razones que coinciden
con las que aportan otros viajeros, como luego veremos.

Las ventas han tenido siempre mala prensa, y no
eran mejores las que encontraron estos viajeros que las
descritas por Cervantes y otros escritores de los siglos pasa-
dos.

Cuando Joseph Townsend, en el camino de Madrid

a Sevilla, pasa por la venta de Puerto Lapice, nos ofrece una
descripcién bastante exacta de estos albergues:
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La venta es del tipo tradicional en Espana. Tiene sesen-
ta pies de longitud vy, si descontamos las construcciones
adyacentes, no mas de diez de anchura. En un extremo
se encuentra la cocina, que es una campana de chime-
nea de diez pies cuadrados, con un hogar en el centro
rodeado por tres de sus lados por un banco que sirve a
los arrieros para sentarse durante el dia y dormir por la
noche. Se abre a un establo en el que con simplicidad
primitiva, y bajo un mismo techo hospitalario...

Ignemque Lavemque
Et pecus et dominus communi clauderel umbra
JUVENAL

Junto a este edificio hay un patio con un pozo en el
centro y un cobertizo para coches y carretas en un
extremo. El dormitorio se encuentra sobre el establo,
por lo que, como es habitual, toda la noche oimos, o
pudimos haber oido, el tintineo que producian las
campanillas que llevaban nuestras mulas sobre la cabe-
za, y que sonaban al menos siempre que comian. Antes
de retirarnos a descansar concertamos con el cura una
misa temprana.

Por la misma época, otro inglés, William Dalrymple,
recoge varios detalles de las ventas que encontré en su
recorrido desde Gibraltar hasta La Coruna. Asi, por ejem-
plo, entre Avila y Salamanca se detiene en una venta, y gra-
cias a que iba provisto pudo alimentarse suficientemente,
porque todo lo que consiguié alli fue un poco de vino y
unos huevos para hacerse una tortilla. Pero anota: “la casa
era limpia y las gentes mas honradas y menos presuntuosas
que cuantas hasta entonces habia visto”,

Conocido es que en las ventas y, también, en algunas
posadas, el viajero s6lo conseguia hospedaje y tenia que
procurarse los alimentos. A esto alude aquella contestacién
del ventero extremeno a Charles Davillier:

Ya hemos entrado varias veces en algunos de esos cara-
vanserail de Espana, pero ninguno de los que habia-



mos Visto tenia un aspecto tan miserable y tan salvaje
como la venta donde nos detuvimos entre Mérida v
Caceres. En la primera habitacién o zaguan-cocina,
que sirve a la vez, como su nombre indica, de pértico y
de cocina, divisamos acurrucados alrededor del fuego
a algunos individuos de aspecto huraio, que nos pare-
cieron arrieros. Iban vestidos de tosco pafio y tocados
con esos sombreros que se llaman monteras. La patro-
na, una mujer pequena y arrugada, cuya nariz y barbi-
lla se juntaban, era el perfecto tipo de esas viejas que
los espanoles llaman brujas. Vigilaba una media doce-
na de pucheros colocados sobre los carbones y de los
que salia un olor a aceite rancio, acre y nauseabundo.
En cuanto al ventero, estaba sentado sobre un banco
cojo y cantaba con voz nasal, acompanandose de una
mala guitarra. Esta escena se nos aparecié como a tra-
vés de una espesa niebla, pues no habia chimenea en
la habitacién. Fl hogar, compuesto simplemente de
algunas piedras, estaba colocado en uno de los angu-
los, sobre el suelo, y €l humo se escapaba con dificul-
tad por un agujero hecho en el techo.

El ventero, viéndonos entrar, interrumpio su cancién y
avanzo hacia nosotros y los asistentes nos hicieron sitio
cortésmente. Por fortuna para nosotros, nuestras alfor-
jas contenian abundantes provisiones, pues no habria-
mos encontrado en la venta mas que pan y vino malo,
y si le hubiéramos preguntado al ventero lo que tenia
en su venta, habria podido contestarnos la respuesta
tradicional: “Hay de todo ... lo que lleven ustedes”.

Antonio Ponz, viajero espaiiol del siglo XVIII, se
quejaba ya en su Viaje de Espasia de la escasez y miseria de
las posadas extremenas. Y analizaba Ponz las posibles cau-
sas de que las posadas no fueran buenas en Espana, que
segun €l se resumirian asi: la falta de libertad de los veci-
nos de los pueblos para abrir posada, el abuso de los pre-
cios de arrendamiento de los mesones (generalmente pro-
piedad del concejo o del sefior del lugar) y las pocas facili-
dades para que los mesoneros pudieran vender alimentos y
bebidas a los viajeros, porque esto seria en perjuicio de la
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tienda del pueblo, de la taberna, de la carniceria, y de
otros arriendos, propios también del concejo o del senor.

Y este mismo autor, en su Viaje fuera de Esparia, en la
carta XI, fechada en Portsmouth 1783, escribia sobre el
buen trato recibido en las posadas inglesas, la abundancia
de ellas, la limpieza y aun la delicadeza de las camas, y
reconocia que el precio quedaba compensado por las aten-
ciones y comodidades que el viajero solia encontrar.

En el verano de 1837, George Borrow, acompanado
de su criado Antonio Buchini, y a lomos de una caballeria,
llega al puerto del Manzanal, en tierras leonesas, camino
de Galicia; venia enfermo, con fiebre, y nos cuenta aquello
que pudo encontrar para calmar su ardiente sed:

Poco después llegamos a Manzanal, una aldea de mise-
ras cabanas que presentaba todos los sintomas de
pobreza y estrechez. Era preciso algiin refresco para
nosotros y los caballos, y decidimos ir a una venta, la
tltima casa del poblado, donde, si bien tenian cebada
para los animales, nos costé6 mucho hallar algo para
nosotros. Por suerte pude conseguir un buen jarro de
leche, pues gran nimero de vacas se encontraban en
las cercanias pastando en un pintoresco valle, por el
que habiamos venido, en que habia hierba y arboles
en abundancia, y un arroyuelo quebrado en menudas
cascadas. El jarro contenia cosa de medio galén, pero
lo vacié en pocos minutos, pues la sed causada por la
fiebre aiin me abrasaba, mientras que estaba desgana-
do. La venta tenia cierto parecido con una casa de pos-
tas alemana. Consistia en un establo desmesurado del
que se habfan segregado una cocina y un lugar para
dormir la familia. El amo, un hombre joven y recio,
descansaba sobre un gran poyo tras la puerta; se mos-
tr6 dvido de noticias, pero yo no le pude proporcionar
ninguna, después de lo cual se volvi6 comunicativo y
me contd la historia de su vida, cuya sintesis era que
habia ejercido de correo en las provincias vascongadas
y que ahora llevaba un ano destinado en aquel pueblo,
a cargo de la estafeta. Era un liberal entusiasta y echa-



ba pestes de aquellos paisanos, todos, seglin él, carlis-
tas y amigos de los frailes. Presté poca atencidén a sus
palabras porque estuve observando a un muchacho
maragato de unos catorce anos que servia en la casa
de mozo de cuadra. Pregunté al amo si atin seguiamos
en tierra de maragatos, y me respondié que la habia-
mos dejado atrds como a una legua, y que el rapaz era
un huérfano que se habia puesto a servir hasta juntar
el capital suficiente para convertirse en arriero. Hice
unas cuantas preguntas al mozo, pero el pilluelo me
mir6é hoscamente y sélo contesté con monosilabos o
con tenaz silencio. Le pregunté si sabia leer y dijo: “Si,
tanto como esa bestia suya que quiere comerse el
pesebre”.

Mejor acogida tuvo William Dalrymple en las cer-
canias del pueblo salmantino de Huerta, donde encontré
una venta o posada y una posadera muy honesta que “con
buena voluntad -dice- nos procuré todo lo que le pedi-
mos”. Alli comié unas truchas muy frescas y quedd encan-
tado de las gentes de esa tierra: mas serviciales que las de
Andalucia. Pero mis tarde en tierras de Zamora, tiene otra
experiencia no tan agradable que nos describe asi:

Riego del Camino es una aldea pobre, con una mis
pobre cabafia a manera de posada. No se encuentra en
ella mas silla que el suelo; nos ha costado mucho traba-
Jjo hacernos dar un puchero de barro para cocer las
provisiones que, por fortuna, habiamos traido; porque
1o hay alli mds que un vino agrio y pan muy malo. Des-
pués de esa comida frugal y de algunos momentos de
descanso hemos continuado nuestro camino en una
tarde calurosa.

Los relatos de estos viajeros nos proporcionan abun-
dantes testimonios para conocer que no habia grandes
diferencias entre las ventas y posadas de las diversas regio-
nes espanolas. Asi, Townsend, en su viaje de Granada a
Lorca, narra lo siguiente:
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S6lo los que han viajado de Granada a Lorca son capa-
ces de comprender las dificultades que presenta este
trayecto. Apenas hay posibilidad de encontrar alimen-
tos, y menos atun de hallar un alojamiento decente.
Aunque llevaba un jamén y seis botellas de buen vino,
que mds que a mi prudencia debfa a la amabilidad de
mi amigo inquisidor, apenas me sirvieron. Por desgra-
cia, el jamén no habia sido ni curado ni cocido, y en
todo el camino entre Granada y Cartagena, y ni siquie-
ra en todo el territorio que queda entre ambas pobla-
ciones, se pudo hallar un puchero lo bastante grande
como para cocerlo ni cualquier otra cosa mas profun-
da que una sartén. En Callar de Baza encargué que lo
prepararan, y un viajero que se me habia unido en el
camino aconsejé que lo cocieran en vino. Asi lo orde-
né, y pagué el vino. Pero cuando a la manana siguiente
intenté cortar algunas lonchas, adverti que estaba
crudo; y al buscar la causa comprobé que habia estado
unas cuantas horas expuesto a un fuego muy ligero en
una sartén sélo apta para freir huevos. Mi vino fue
igualmente fuente de contratiempos, pues no tenia
sacacorchos, o tenedor que hiciera las veces de éste, ni
pude hundir el tapén. Sin embargo, con paciencia y
un cortaplumas logré vencer esa dificultad.

Luego, en Lorca, una buena cena y una comoda
cama le hicieron olvidar las incomodidades anteriores.

Y cuando recorria las tierras salmantinas, se detiene
Townsend en la pobre posada de Malpartida, ya en el limi-
te con tierras de Avila; sobre su estancia aqui escribe un
interesante y jugoso relato en el que resalta, entre otras
cosas, la generosidad de las gentes humildes:

Estdbamos ya cerca de Piedrahita cuando una lluvia
intensa y pertinaz nos obligé a buscar refugio en una
miserable aldea llamada Mealpartida. En la posada habia
s6lo una cama para toda la familia, y como en ese
momento estaba ocupada por el hijo de la buena posa-
dera, un mozo que estaba muriendo de tifus, nos
encontramos con un pésimo panorama para pasar la
noche. Ademas del dormitorio, disponian, como de









costumbre, de una cocina. Se trataba de una habita-
cién de unos diez pies cuadrados con un hogar eleva-
do en el centro, encima del cual se habia practicado
una pequena abertura en el techo para dejar escapar
el humo. Rodedbale un ancho banco que por el dia
hacia las funciones de silla y durante la noche servia de
cama. Decidieron esparcir sobre él un poco de paja
para que yo pudiera dormir alli, y dejaron que mi guia
se tumbara sobre la madera desnuda, al otro extremo
de esta “magnifica” habitacién.

Pero al final, Townsend no durmié sobre esas pajas,
sino que el alcalde del lugar, viendo el salvoconducto que
llevaba del conde de Campomanes, logré para él aloja-
miento en casa de una familia:

En la casa encontré una cémoda cama, sabanas limpias
y un amable recibimiento de la familia, Cuando me iba
a marchar por la mafiana, no pude convencerles de
que aceptaran una gratificacién. Aunque entonces me
sorprendié mucho encontrar semejante generosidad
de sentimientos en una choza, de alli en adelante tuve
frecuentes oportunidades de apreciar el elevado espiri-
tu de los espafoles y, en muchos casos, su desprecio
por el dinero.

Algo semejante le ocurrié en el pueblo granadino
de Diezma, a donde Ilega muy cansado y, no hallando sitio
en la posada, se dirige al alcalde y éste le proporciona hos-
pedaje en casa de un vecino, que hasta le sirvié6 un choco-
late y no quiso cobrarle nada:

Fui a la casa que me habia destinado, y alli encontré
un jergén colocado directamente sobre el suelo. Alli,
sin cenar, pasé la noche de aquel dia, en el que lo
linico que comi fueron unos huevos duros, y s6lo bebi,
por falta de sacacorchos, el vino que producian los
vinedos de los alrededores.

A la manana siguiente, la buena gente de la casa pre-
par6 mi chocolate, y cuando me dispuse a marchar no
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hubo manera de persuadirles para que aceptaran dine-
ro en pago de la cama.

Townsend menciona en uno de los pasajes de su
libro el arancel o tarifa que todo posadero debe exponer
en un lugar visible de su establecimiento. En este arancel
figuraban los precios para cada articulo, el ruido de la casa'y
fa cama. (Estando en Asturias este mismo viajero nos cuen-
ta que en una posada de Mieres le pidieron solamente un
real por “el ruido de la casa”; esto es, por prepararle los ali-
mentos que llevaba).

Del arancel nos hablan también otros viajeros del
XVIII, como el poeta inglés Robert Southey a su paso por
La Baneza:

En la fachada de la fonda colgaba una cruz, como un
signo inglés, y cerca de elia un sol, con la siguiente ins-
cripcién: “La Casa del Sol”. Nos presentaron aqui una
cuenta excesiva: seis reales por los conejos y cebollas,
veinticuatro reales por las perdices, dos por preparar
lo anterior, dos por las velas, seis de huevos, tres de
pan, diez de vino, seis por las camas y ocho por el uso
de la casa. En Espafia, sin embargo, no se puede abu-
sar de la buena fe del viajero, si éste se previene de
pedir el arancel con precios de cada articulo, que cada
posada debe exhibir por orden del gobierno.

Y lo mismo podemos ver en el relato de Dalrymple
sobre el posadero de Osuna, que trat6 de cobrarle algunos
reales de mds, pero como el viajero habia leido el arancel
expuesto en la puerta, de nada le vali6 el engano. Comenta
Dalrymple: “En las posadas, el precio de todo esta tasado por
la ley, y el posadero esta obligado a presentar la tarifa si se la
piden, pero a menudo la oculta para enganar a los no infor-
mados. En general, es costumbre que los viajeros se provean
de todo, excepto de la paja para la cama de los caballos; el
posadero no debe proporcionarles mas que los utensilios
para guisar y su alquiler que esté fijado en cierta tasa”.



No podemos menos de recordar aquellos consejos
que el padre de la picara Justina, mesonero en un pueblo
leonés, daba a sus hijas para que el negocio fuera préspe-
ro: el arancel deberd colocarse alto, sin que haya cerca silla
ni banco ni arrimadero en que subirse para leerlo; la ceba-
da se medird en un aposento oscuro, lejos de la mirada del
huésped, y conviene exagerar las dificultades para conse-
guir alimentos, a fin de cobrarlos mas caros.

También podia encontrar el viajero alguna buena y
sorprendente posada, y asi le ocurrié a Townsend en el
camino de Alicante a Valencia:

Hacia las siete de la tarde llegamos a Roblar y nos diri-
gimos a la posada del rey, un moderno edificio construi-
do y administrado a expensas del monarca, y bastante
bien equipado. Sus excelentes camas disponfan de jer-
gones de paja, ropa blanca y colchones. Por la mana-
na, para beber mi chocolate me trajeron una taza y un
platillo de fina porcelana, que elaboran en la real
fabrica del Buen Retiro a imitacién de la francesa.,
Todos los precios estan fijados, y el administrador es
sorprendentemente atento con los viajeros. Es sin
duda la posada mas confortable que he encontrado en
Espaiia, contiene catorce alcobas, una cocina para los
arrieros, una espaciosa cochera y establos con capaci-
dad para treinta caballos, mulas o asnos.

Estas nuevas posadas se deben al ministro Florida-
blanca, en tiempos de Carlos III, que por encargo del
gobierno se preocup6 de la supervision de los albergues
dentro y fuera de los pueblos, ademés de la construccién
de nuevos caminos (segin decreto del 8 de octubre de
1778, que se complementa con otras disposiciones poste-
riores).

Cuando Robert Southey, viniendo de La Corufa
hacia Madrid, pasa por las cercanias de Piedrafita del
Cebrero, en los tltimos dias del mes de diciembre de 1795,
anota en su diario: “Nos detuvimos en la aldea de El Cas-
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tro, nuestra Unica parada aquel dia, y COmImos carne cura-
da de cerdo y de vaca, no muy buena. Aqui s6lo hay una
venla, mientras que la casa contigua es una de las nuevas
posadas de Floridablanca y permanece deshabitada”.

Por la misma época, el barén de Bourgoing relata las
mejoras de posadas y caminos debidas a Floridablanca: “Se
encuentran ya en Espana, desde hace algiin tiempo, varios
mesones aceptables. En el camino de la diligencia hay
algunos provistos de camas, de lenceria y hasta de plata, y
se permite a los mesoneros vender comestibles”. Al pasar
por el pueblo salmantino de Pefiaranda escribia:

No saldré de Penaranda sin decir que su posada es
quizéd la mas comoda y limpia que he visto en Espana.
En contra de lo acostumbrado, mostrabanse amables
los posaderos y tenian bien provista la despensa.

En otro pueblo salmantino, Huerta, le sorprendio el
anuncio que habia en la puerta de la posada, y que tiene
relacién con el arancel o tarifa que comentabamos ante-
riormente:

Al salir de Pefiaranda pasé por Ventosa y llegué a
Huerta, pueblo en el que observé por vez primera
una costumbre digna en parte de ser imitada. En la
puerta de la posada habia un escrito del alcalde que
manifestaba el trato que debia darse a los viajeros, lo
que podian cobrarles por la cama, y también por el
pienso de sus caballos, etc. Hasta aqui, nada miés razo-
nable; pero la previsién llegaba hasta el punto de
prohibir a la posadera criar cerdos y gallinas, permitir
juegos prohibidos y dejar entrar hombres armados o
mujeres de mala vida. Esas trabas, en que la comodi-
dad pierde mucho sin que las costumbres ganen, son
las que haran que Espana siga careciendo de buenos
hospedajes.

Yya en el siglo XIX, el viajero Charles Davillier recono-
cia los progresos que se habian realizado en ventas y posadas:



Hay que decir ahora que desde hace algunos anos las
ventas de Espana han mejorado mucho. No hay ciudad
donde no se encuentre, sea en la fonda, sea en la posa-
da, si no una espléndida hospitalidad, por lo menos
una comida pasadera y mads limpieza que en determi-
nadas pequenas ciudades del Mediodia de Francia.

En la primavera de 1883, Jane Leck se llega hasta la
ciudad de Palencia y se aloja en la primera posada que
encuentra. De su estancia en este lugar escribe las siguien-
tes reflexiones:

Debo protestar contra la general condena de las posa-
das espafiolas. Hemos estado ya en varias ciudades
pequenas y no hemos tenido queja ni de las camas ni
de las comidas. Por supuesto, si uno espera el confort
inglés o comidas inglesas a horas inglesas se va a desi-
lusionar; en cambio si estd preparado para hacer en
Espafia lo que hacen los espafioles, no encontrara difi-
cultades a no ser que se trate de un lugarejo mucho
mas apartado que los que hemos visitado.

Otra viajera inglesa, Frances Elliot, autora de varios
libros de viajes, llega a la ciudad de Leén en la primavera
de 1882, y se hospeda en el Hotel Suizo, “ese hotel ideal
que uno siempre busca”, escribe ella. Un hotel con habita-
ciones acogedoras, camas blandas, v comidas “servidas en

>
la larga mesa en la que yo, como tinica dama, fui agasajada
por unos comensales tan impresionados por mi presencia,
que no hablaron palabra”.

-
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LA ARQUITECTURA POPULAR

L. la mayoria de los relatos de viajeros por tierras de
Castilla aparece el tema de las construcciones con barro
sin cocer, barro crudo, en forma de adobe o de tapial. Asi
en el comentario de la poetisa escocesa Jane Leck, que en
el trayecto de Palencia a Leon queda impresionada por el
aspecto de los pueblos:

Aqui mds que nunca nos chocé el aspecto peculiar de
los pueblos, que con frecuencia no se distinguen de la
tierra desnuda sino por las torres de las iglesias. Las
casas estan todas construidas con adobes hechos de
barro y paja desmenuzada, costumbre mora que ha
sobrevivido durante siglos. Los tejados estan cubiertos
con tejas encanecidas con liquenes, tan poco diferen-
ciados del suelo como el resto de la construccién. Aqui
uno comprende la queja de los israelitas a quienes se
oblig a hacer adobes sin paja, pues supongo que la
amplia mezcla de paja es lo tinico que puede dar cohe-
sion al barro. Paredes y Sahagiin son las dos poblacio-
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nes mas interesantes por las que pasamos, la primera
por ser pueblo natal de Berruguete y la altima por su
célebre monasterio.

Las construcciones de adobe o de tapial ya se encuen-
tran en Espana mucho antes de la llegada de los romanos,
por lo tanto no debe atribuirse a “costumbre mora”. El texto
de Jane Leck hace referencia al pasaje del libro sagrado
(Exodo 5, 6-8) cuando los capataces egipcios, en un determi-
nado momento, dejan de proporcionarles paja a los israeli-
tas para hacer los adobes y les exigen que vayan ellos a bus-
carla, sin disminuir en nada la cantidad de adobes diarios
que debian hacer.

A finales del siglo XVIII, el poeta inglés Robert Sout-
hey pasa por La Baneza camino de Benavente. Y en las cer-
canias de Benavente llaman su atencién unas bodegas
excavadas en un altozano, donde por estos pueblos prepa-
ran y conservan el vino: “Se me ocurri6 - dice €l- fantasear
que serian guaridas de los nativos perseguidos, suevos o
godos, y mi imaginacion las pobl6 de bandidos. Al pregun-
tar supimos que eran bodegas”.

Este mismo viajero, viniendo de La Coruna hacia
Madrid, en las cercanias del Puerto de Piedrafita del
Cebrero, en tierras de Lugo, se muestra muy sorprendido
por unas casas con techo de paja que le hacen recordar a
los dibujos que ha visto de las chozas de un lugar de la
remota Siberia. Segin su descripcion responderian a las
denominadas pallozas: construcciones que todavia hoy
podemos contemplar en el Cebrero y en la Sierra de Anca-
res, tanto en su vertiente gallega como leonesa. He aqui su
relato:

Los habitantes de esta peninsula se encuentran muy
cerca de esa edad en que todas las criaturas acabaran
por ser hermanas. El arriero duerme al lado de su
mula, el amor fraternal de Sancho por su rucio puede
verse en cada cabafia; y caballos, vacas, gatos, perros,

























































































































































































































































































































































